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LOS PROYECTOS EN EVALUACION

TVS, por unlado, y Agunsa, FCC y Talgo, por otro, plantean iniciativas para unir
por ferrocarril Santiago y Valparaiso, con trazados diferentes cada una.

Tren a Valparaiso:
proponen pasajes a
$5.000 y estacion
en el aeropuerto

Los dos proyectos evaluados en Concesiones plantean cada uno
sus ventajas. EFE advierte sobre posibles “subsidios indirectos”.
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podriaserelplazo enque esté
implementado el servicio de
trenes entre las regiones Me-
tropolitana y de Valparaiso,
segun el Ministerio de Trans-
portes.

aproximadamente seria el
costoinicialdelos pasajes. EL
valor de cada boleto depen-
deria del asiento y del hora-
rioenque se abordenlos ser-
vicios.

es la concesién que pidio la
empresa TVS para suproyec-
to de USS 2.635 millones.
Estainiciativa contempla cua-
tro estaciones entre Santiago
y Valparaiso.

Oriana Fernandez

Importantes diferencias en
cuanto a tarifas, trayectos e
inversiones muestran los dos
proyectos que buscan con-
cretar un servicio ferrovia-
rio de pasajeros entre San-
tiagoy Valparaiso, y que fue-
ron declarados de interés
publico por el Consejo de
Concesiones del Ministerio
de Obras Publicas (MOP).

Dicha entidad publicé de-
talles de las iniciativas, plan-
teadas una por la empresa
TVS (formada por Sigdo
Koppers y China Railway
Group), y la otra por las com-
pafifas Agunsa, FCCy Talgo.

Elproyectode TVS conside-
raun costo de US$2.635 mi-
llones y un plazo de conce-
sién de 50 afios. Los precios
de los pasajes partirfan en
$5.000 (segun asiento y ho-
rario). El viaje duraria 45 mi-
nutosy los convoyes alcanza-
ran 200 kilémetros por hora.

Al respecto, Alvaro Gon-
zdlez, gerente general de
TVS, sostiene que “serd un
servicio de alta calidad y ac-
cesible”. Al mismo tiempo,
sefiala que no descartan
“una integracion tarifaria
con otros medios”.

Al aeropuerto

Por su parte, Agunsa propo-
ne una concesion por 40 afios
yuna inversion de USs$
2.151 millones. Establece un
trazado que comienza en el
sector de Estacién Mapocho
eincluye una estacion ubica-
daen ellimite oriente del ae-
ropuerto Arturo Merino Be-
nitez. Luego sigue su trayec-
to hacia Tiltil, cruza la cuesta
LaDormidaa través de un ti-
nel de alrededor de 16 kilo-
metros y llega al valle del
Marga Marga, al sector de la
linea actual del Merval. Ade-

“Los costos de inversion
y eltrazado seran
analizados en
profundidad”.

LUCAS PALACIOS
SUBSECRETARIO DE O0.PP.

mads, el proyecto de la com-
pafifa contempla la imple-
mentacion de un ramal entre
laviaprincipal y el sector in-
dustrial de Ventanas, con en
fin de transportar carga de la
mineria.

Consultado sobre la posibi-
lidad de que el tramo pro-
puesto llegue al terminal aé-
reo internacional, el subse-
cretario de Obras Publicas,
Lucas Palacios, admite que
“es una opcion a estudiar, pero
podria haber otros trazados”.

La definicion final sera
propuesta por una empresa
internacional contratada por
la cartera durante este afio.

“Los costos de inversion y
los trazados serdn analizados
en profundidad”, enfatiza la
autoridad.

Demanda estimada

En tanto, Agunsa pronosti-
ca en su proyecto, que fue
presentado ante Concesio-
nes, una demanda estimada
de 13 millones de pasajeros
al afio hacia 2026. La com-
pafifa informa que el pasaje
tendria un costo de $ 5.500
entre ambas ciudades, y los
trenes podrian transportar a
600 pasajeros. Los convo-
yes podrian alcanzar 250
km/h, por lo que el viaje
tendria una duracion de 32

minutos.

Lasiniciativas fueron califi-
cadas favorablemente por la
Empresa de Ferrocarriles del
Estado (EFE) ante el MOP. Pese
a ello, asevera que serfa “in-
teresante evaluar y volver es-
tudiar en ambos casos las ta-
rifas calculadas por las empre-
sas, pues “corresponden a mas
del doble de lo que hoy paga
un viajero frecuente en bus”.

Laestatal anade que el pro-
yecto de TVS establece un
valor por kilémetro de
US$ 4,8 millones, “lo que
aparece como bajo compa-
rado con otros proyectos de
EFE, en los cuales dicha ci-
fra mas que se duplica”. En
este plano, da como ejemplo
el tren Santiago-Melipilla,
aprobado en mayo pasado y
que tiene un costo por kilo-
metro de US$ 14,2 millones.

Asimismo, Agunsa plan-
tea un costo de US$ 6,1 por
kilémetro, 1o que también es
calificado por la estatal como
un valor bajo.

En el mismo plano, EFE
aborda los costos que ten-
drdnlasiniciativasy advier-
te que podrian requerir
“subsidios indirectos” del
Estado. Ello, pues TVS pi-
di6 ingresos minimos ga-
rantizados (pago que hace
el Estado al privado si no se
presenta lademanda espera-
da) por 25 afios.

“Esto representa un mon-
to que permitiria financiar el
total de la inversion mds los
costos de operacion, a una
tasa de 2,9%”, senala la es-
tatal en su informe.

En el caso de Agunsa, esta
empresa solicité una garan-
tia equivalente a 70% de los
ingresos. Al respecto, EFE
concluye que dicho monto
financiarfa “el total de la ope-
racion mds los costos de in-
versionauna tasadel 3%”. @



